esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Gear housing with transmission shafts supported by bearings for speed- 
change gearing in a vehicle 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 
Application number; 
Priority number(s): 



EP1 059470 
2000-12-13 

NETT HANS PETER (DE); KREUER MANFRED (DE) 
FORD GLOBAL TECH INC (US) 

F16D25/08; F16H57/02; F16D25/08; F16H57/02; (IPC1- 
7): F16H57/02 

F16D25/08B1; F16H57/02F1 
EP1 99901 10702 19990602 
EP199901 10702 19990602 



Also published as: 

g JP2001012583(A) 
m EP1 059470 (81) 
% ES2167976T(T3) 



Cited documents: - 

DE3805707 
EP01 26695 
FR2560347 
DE3004603 
JP1 0009259 



Report a data error here 



Abstract of BP 1059470 

The rolling bearings (10. 11, 12, 13) are housed 
In bearing covers (6, 7) made from single or 
multi-layered pressed sheet metal parts formed 
as fine deep drawn parts and connected to the 
gear housing. The sheet metal parts have sleeve- 
like bushes (16) and stud-like tops (17) which 
form directly external and internal track faces 
(18 , 19) for the needle or rolling bearings (12, 
13) which interact with the gear shafts (4, 5). A 
pressed sheet metal part can be formed as a fine 
drawn part provided with several deep-drawn 
tops (24) spaced circumferentially on the input 
shaft to serve as cylinders for operating pistons 
for operating the release bearing of a friction disc 
clutch. 
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(54) Getriebegehause mit in Walzlagern gelagerten Getriebewellen fur Wechselgetrlebe von 
Kraftfahrzeugen 



(57) Bel einem Getriebegehause mit in Walzlagern 
gelagerten Getriebewellen, Insbesondere fOr Wechsel- 
getriebe von Kraftfahrzeugen, wobel die Walzlager (10 
und 11 bzw. 12 und 13) in mit dam Getriebegehause 
(2/3) verbundenen Lagerdeckeln oder Lagerschilder (6 
und 7) aufgenommen sind, die als ein- Oder mehrlagige 
Blechprefateile ausgebildet sind und die Lagersitze fOr 



die Walzlager, Durchtrittsoffnungen fur die Getriebewel- 
len (4 und 5) und Aufnahmen fur deren Wellendichtringe 
aufweisen, sind die BlechpreBteile als Feintiefziehteile 
ausgebildet und mit hOlsenformigen Buchsen (16) und 
zapfenformlgen Topfen (17) versehen, die unmittelbar 
aul3ere bzw. innere Laufflachen (18 bzw. 19) fur mit den 
Getriebewellen (4 und 5) zusammenwirlcenden Nadel- 
oder Rollenlager (12 und 13) bllden. 
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Beschreibung 



Es zeigt: 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Getriebege- 
hause mit in Walzlagern gelagerten Getriebewellen, ins> 
besondere fOr Wechselgetrlebe von Kraftfahrzeugen 
der im Oberbegriff des Palenlanspruches 1 eriauterten 
Art. 

[0002] Aus der EP 0 126 695 B1 ist ein Getriebege- 
hause mit in Walzlagern gelagerten Getriebewellen be- 
kannt, wobei die Walzlager In mitelnem Getriebegehau- 
se verbundenen Lagerdeckein Oder Lagerschildern auf- 
genommen sind, die als ein- oder mehrlagige tiefgezo- 
gene BlechpreBteile hergestellt sind. DIese Blechpre3t- 
eite weisen Lagersitze fur die Walzlager, Durchtrittsoff- 
nungen fur die Getriebewellen und Aufnahmen fur de- 
ren Wellendichtringe auf. 

[0003] Obwohl mit dem bekannten Getriebegehause 
bereits eine gewichtsmlndemde Bauweise vorgeschla- 
gen wird, weist sie den Nachteil auf, da3 in den entspre- 
chenden Lagersitzen komplette Walzlager angeordnet 
werden mussen, die infolge Ihrer AuBen- bzw. Innen- 
laufringe das Gewicht der Gesamtkonstruktion erhd- 
hen. 

[0004] Aus der FR 2 291 054 A1 ist ein Getriebege- 
hause bekannt, bei dem die Baulange eines mehrgan- 
gtgen Vorgelege-Wechselgetriebes einerseits durch die 
Anordnung von zwei Vorgelegewellen und durch nach 
Innen Verlagem von Wellenlagerungen stark verringert 
wurde. 

[0005] Eine Verringerung der Baulange eines Vorge- 
lege-Wechselgetriebes wird durch den bei Fahrzeugen 
mit Frontantrieb stets beengten Einbauraum im Motor- 
raum zwischen den lenkbaren Vorderradern angestrebt 
und wird besonders wichtig, wenn z.B. von einem 4- 
oder 5-Gang-Wechselgetriebe auf ein 6-Gang umge- 
schwenkt werden soil. 

[0006] Die Aufgabe der Erfindung Ist es, ein Getrie- 
begehause mit In Walzlagern gelagerten Getriebewel- 
len, insbesondere fur Wechselgetriebe von Kraftfahr- 
zeugen, der im Oberbegriff des Patentanspruches er- 
iauterten Art derart zu verbessern, daB einerseits eine 
weitere Gewichtseinsparungen ohne Beeintrachtigung 
der Funktion. insbesondere der Lageranordnungen er- 
zielt wird und andererselts eine Verringerung der Bau- 
lange des Wechselgetrlebes unter Betbehaltung der 
Getrtebearchitektur mit nur eine Vorgelegewelle ermog- 
llcht wird. 

[0007] GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe ge- 
lost, indem ein Getriebegehause mit in Walzlagern ge- 
lagerten Getriebewellen, insbesondere fOr Wechselge- 
triebe von Kraftfahrzeugen, der im Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1 eriauterten Art, die Im Kennzelchen- 
teil des Patentanspruches 1 aufgezelgten Merkmale 
aufweist. 

[0008] In den welteren PatentansprOchen sind 
zweckmaBlge Einzelheiten der Erfindung eriautert. 
[0009] Die Erfindung wird anhand eines in der Zeich- 
nung gezeigten Ausf uhrungsbeispieles naher eriautert, 



10 



Fig. 1 Einen Teilschnrtt durch ein Getriebegehause 
mit In Walzlagern gelagerten Getriebewellen, 
insbesondere fur ein Wechselgetriebe von 
Kraftfahrzeugen gemaB der Erfindung; 

Fig. 2 einen Teilschnitt durch den Bereich im Kreis 
IMn Fig. 1; 

Fig. 3 eine weitere Einzelhelt der Erfindung und 



Fig. 4 eine schematische Darstellung der Lage der 
Getriebewellen mit angedeuteter Lage der 
^5 Kupplungsbetatigung. 

[0010] In der Figur ist ein Getriebegehause 1 in der 
heute im GroBserienbau ubiichen zwelteitigen Alumlni- 
umguBausfuhrung gezeigt, die im wesentlichen aus ei- 

20 nem hauptsachtichen Getriebegehause 2 und eInem 
hauptsachllchen Kupplungsgehause 3 besteht. 
[0011] In dem Getriebegehause 2/3 konnen mehrere 
parallel zueinander angeordnete Getriebewellen ange- 
ordnet sein, von denen hier in der Figur nur eine Ein- 

25 gangswelle 4 und eine Vorgelegewelle 5 gezeigt sind. 
[001 2] Auf den Getriebewellen 4 und 5 sind Zahnrad- 
paare fur die unterschiedlichen Gangstufen angeord- 
net, die Jewells aus einem miteinander standig in Eingriff 
stehendem Losrad und einem entsprechenden Festrad 

30 gebildet sind und wobei zwischen jeweils zwei Losra- 
dern eine Synchronisiereinheit angeordnet ist, uber die 
die jewelligen Losrader treibend mit ihrer entsprechen- 
den Getriebewelle verbunden werden konnen. 
[001 3] Die Anordnung dieser Getriebebauteile ist her- 

35 kommlicher Art und wird daher im Zusammenhang mit 
der vorliegenden Erfindung nicht im einzelnen beschrie- 
ben. 

[001 4] Die Getriebewellen 4 und 5 sind gemaB der Er- 
findung in mit dem Getriebegehause 2/3 Ober entspre- 
40 chende Befestigungsschrauben verbundenen Lager- 
deckeln oder Lagerschildern 6 und 7 uber entsprechen- 
de Walzlager gelagert. 

[0015] Der eine Lagerdeckel bzw. das eine Lager- 
schlld 6 am einen Ende des Getriebegehauses 2 Ist als 

f5 ein zweilagiges BlechpreBtell, bestehend aus einem La- 
gerstutzteil 8 und einem AbschluBteil 9 gebildet und 
kann zur Aufnahme der eine Axlalfixierung der Getrie- 
bewellen 4 und 5 bewirkenden Rillenkugellager 10 und 
11 ausgebildet sein. 

so [0016] Die anderen Enden der Getriebewellen 4 und 
5 sind uber eine Langenanderung zulassende Nadel- 
oder Rollenlager 1 2 und 1 3 abgestutzt, deren eine Lauf- 
flache. Innenlauffiache 14 bzw. AuBenlaufflache 15. un- 
mittelbarvon Teilen der Getriebewellen 4 und 5 gebildet 

55 werden. 

[0017] GemaB der Erfindung ist der Lagerdeckel oder 
das Lagerschild 7 an der anderen Seite des Getriebe- 
gehauses 3 als ein Feintiefziehteil hergestellt. an dem 
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hulsenformige Buchsen 16 und zapfenformige Topfe 17 
ausgebildet sind, die mit ihren entsprechenden Oberfla- 
chen unmlttelbar die au3ere Laufflache 18 bzw. die in- 
nere Laufflache 19 fur das entsprechende Nadel- bzw. 
Rollenlager 12 und ISbilden. 

[0018] Durch die Ausbildung des vorderen Lager- 
schildes 7 als Feintiefziehteil warden Oberflachenqua- 
litaten in den gezogenen Buchsen- Oder Topfbereichen 
erreicht, die kaum einer Nachbearbeitung bedurfen, urn 

als Lagerlaufflache herangezogen zu werden. 
[0019] Im Bereich des Nadel- Oder Rollenlagers 13 
kann alternativ an Stelle eines Topfes 17 auch ein vom 
Lagerschild 7 nach innen vorspringender Zapfen vorge- 
sehen werden, der ggf. mit einem au3eren Flanschteil 
durch SchweiBen am Lagerschild 7 aus Blech bef estigt 
ist. 

[0020] Bei einenn Wechselgetrlebe fur Kraftfahrzeu- 
ge, steht die Eingangs-Getriebewelle 4 in treibender 
Verbindung mit einer Reibscheibenkupplung, die als 
ganzes mit 20 bezeichnet ist. Die Einzelheiten einer sol- 
chen Reibscheibenkupplung sind hinlangllch bekannt 
und werden dementsprechend hier nicht im einzelnen 
eriautert. 

[0021] Es wird lediglich darauf hingewlesen, daB eine 
solche Reibscheibenkupplung 20 AusrOckhebel 21 auf- 
weist, die uber ein AusrOcklager 22 von einer Betati- 
gungseinrichtung 23 zum Ausrucken der Kupplung be- 

aufschlagt werden kann. 

[0022] Eine herkommliche Betatigungseinrichtung 
zum Ausrucken der Kupplung besteht z.B. aus einer 
konzentrisch zur Eingangswelle angeordneten Ringzy- 
linder/Ringkolben-Anordnung, die zu einer Verlange- 
rung der Baulange des Wechselgetriebes von ca. 25 - 
30 mm beitragt. 

[0023] In besonders vorteilhafter Weise kann gemaB 
der Erf indung diese Betatigungseinrichtung in Form von 
z.B. drel am Umfang verteilten hydraulisch betatigten 
Kolben 23 bestehen. die in entsprechenden Zylindern 
24 aufgenommen sind, die nach einem weiteren Merk- 
mal der Erfindung gleichfalls als tiefgezogene Topfe mit 
der entsprechend ertorderlichen Oberf lachenqualitat im 
Lagerschild 7 gebildet sind. Damit kann der fur die 
Kupplungsbetatigung erforderliche Bauraum auf der 
Eingangswelle wegfallen und die gewonnene Baulange 
kann fur die Raderanordnung genutzt werden. 
[0024] Es wird noch darauf hingewiesen, daB auch 
das vordere Lagerschild 7 ggf. als zweilagiges Blech- 
preBteil ausgebildet werden kann, um z.B. eine entspre- 
chende Aufnahme 25 fur den Wellendichtring 26 fur die 
Eingangswelle 4 bereitstellen zu konnen. 
[0025] In Fig. 2 ist der Bereich im Kreis II in Fig. 1 ver- 
groBert dargestellt. Die Befestigung des Lagerschildes 
7 am Getriebegehause 2 mittels Schraubenbolzen 27 
kann unter Einschaltung einer elastischen Zwischenla- 
ge 28 erfolgen, wodurch auf eintache Weise eine K6r- 
perschallentkopplung erreicht werden kann. 
[0026] In Fig. 3 ist eine weitere erflndungsgemaBe 
EInzelheit gezeigt. Die zur Lagerung einer axial ver- 



schiebbaren Schaltstange 29 erforderliche Fuhrung 
kann in Form einer gezogenen HOlse 30 bereitgestellt 
werden, die z.B. ein Axiat-Kugellager 31 aufnimmt. Eine 
erforderliche Feder/Kugel-Raste 32 kann in einer ent- 
5 sprechenden Einpragung 33 im Lagerschild 7 unterge- 
bracht werden. 

[0027] In Fig. 4 ist die am Umfang verteilte Anordnung 
der Kolben/Zylinder 23/24 um die Eingangswelle 4 ge- 
zeigt, wodurch die fur die Kupplungsbetatigung fruher 

10 erforderliche Baulange fur die Baulange z.B. eines 
6-Gang-Getriebes genutzt werden kann. 
[0028] Selbstverstandlich konnen die beiden Lager- 
deckel Oder Lagerschilder 6 bzw. 7 in einer Ausfuhrung 
auch als mehrlagige BlechpreBteile gemaB dem ein- 

15 gangs erwahnten Stand der Technik ausgebildet sein, 
d.h., die beiden miteinander verbundenen BiechprefBt- 
eile konnen gerausch- und schwingungsdampfende Ei- 
genschaften aufweisen. 

20 

Patentanepruche 

1 . Getriebegehause mit in Walzlagern gelagerten Ge- 
triebewellen, insbesondere fur Wechselgetriebe 

25 von Kraftfahrzeugen, wobei die Walzlager (10 und 
11 bzw. 12 und 13) in mit dem Getriebegehause 
(2/3) verbundenen Lagerdeckeln oder Lagerschil- 
dem (6 und 7) aus ein- oder mehrlagigen Blech- 
preBteilen aufgenommen sind, die Lagersitze fur 

30 die Walzlager, Durchtrittsoffnungen fur die Getrie- 
bewellen (4 und 5) und Aufnahmen fur deren Wel- 
lendichtringe aufweisen, 
dadurch gekennzelchnet, daB 

35 - die BlechpreBteile als Feintiefziehteile herge- 
stellt und mit hulsenformigen Buchsen (1 6) und 
zapfenformigen Topfen (17) versehen sind, die 
unmittelbar auBere bzw. innere Laufflachen (18 
bzw. 19) fur mit den Getriebewellen (4 und 5) 

40 zusammenwirkende Nadel- oder Rollenlager 

(12 und 13) bilden. 

2. Getriebegehause nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB 

45 

- das eine BlechpreBteil (7) als Feintiefziehteil 
hergestellt und mit einer Anzahl von am Um- 
fang zur Eingangswelle (4) verteilt angeordne- 
ten, tiefgezogenen Topfen (24) versehen ist, 

so die als Zylinder fOr Betatigungskolben (23) fOr 

eine Betatigung des Ausrucklagers (22) einer 
Reibscheibenkupplung (20) dienen. 

3. Getriebegehause nach den Anspruchen 1 und 2, 
55 dadurch gekennzelchnet, daB 

- die BlechpreBteile (6 und 7) als mehrlagige 
BlechpreBteile hergestellt sind, die derart mit- 
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einander verbunden sind, da3 sie gerausch- 
und schwingungsdampfende Eigenschaften 
aufweisen und Aufnahmen (25) fur Wellen- 
dichtringe (26) bzw. Abschlu3tejle (9) bilden. 

5 

4. Getriebegehause nach den Anspruchen 1 und 2. 
dadurch gekennzeichnet, da3 

die Blechpref3teile (6 und 7) am Getriebege- 
hause (2/3) unter Einschaltung einer Zwischen- 
lage (28) aus elastischem Material zur Korper- 
schallentkopplung befestigt sind. 

5. Getriebegehause nach den Anspruchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daQ is 

rm Lagerschild (7) eine Hulse (30) Aufnahme 
der Lagerung (31) einer axial verschiebbaren 
Schaltstange (29) ausgebildet ist und eine er- 
forderliche Feder/Kugel-Raste (32) in einer so 
Einpragung (33) aufgenommen ist. 

6. Getriebegehause nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB 



an Stelle eines aus dem Lagerschild (7) tiefge- 
zogenen Topfes (17) ein sich durch eine ent- 
sprechende Offnung nach innen erstrebender 
Zapfen vorgesehen ist, der ggf. uber einen au- 
Beren Flansch durch SchweiBen mit dem La- 
gerschild (7) verbunden ist. 
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